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MOTORUL 1
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— Prieteni, asta inseamni perfectiunea. O com-
binatie intre frumusetea purd si caracterul practic.
Uitati-vi: totul formeaza un singur ansamblu—mo-
torul, ambreiajul, cutia de viteze si aprinderea. Lucrul
acesta trebuie si fi fost inventat de un geniu, poate
nici nu vom mai avem ce sd imbunititim in viitor.

— Eij, Bill, in sfarsit ai apdrut! exclama Arnie.
Aproape ci incepusem si cred ci nu te mai intere-
seazd deloc tehnica.

— Nu e asa, dar sasiul motocicletei nu a fost
chiar atit de complicat. Pani si Fred cu Titch au
fost in stare s il monteze, nu-i asa? rispunse Bill.

- "

Pistonul se deplaseaza in sus, inchizand astfel
orificiile din cilindru. Acum are loc urmatorul
proces: deasupra pistonului amestecul de aer si

de benzind este comprimat. Sub piston se creeaza
vid si in momentul in care pistonul lasa descoperit
orificiul de admisie, din carburator trece in carter o
noua cantitate de amestec. inainte ca pistonul s&
ajunga pana sus, scanteia produsa de bujie aprinde
amestecul comprimat si provoacd explozia acestuia.

N DOI TIMPI

TIMPUL I

TIMPUL I1

Dupa ce explozia a avut loc, pistonul se deplaseaza
din nou. Are loc urmatorul proces: datoritd presiunii
gazelor care au explodat, pistonul este impins cu
putere in jos, asigurand astfel energia care pune

in miscare motocicleta. In timp ce se deplaseaza

in jos, pistonul creeaza suprapresiune in carter si,
astfel, amestecul de benzina si de aer este impins
prin canalul de transfer in cilindrul de deasupra
pistonului. Acest flux de amestec proaspat impinge
prin orificiul de evacuare resturile gazelor de ardere
din cilindru si le evacueaza. In lume insa exista
putine lucruri care functioneaza absolut perfect,
astfel incat o parte din benzina nearsa ajunge in
teava de esapament. Din aceasta cauzd motorul in
doi timpi miroase atat de frumos (pentru unii).

— Multumesc pentru laude, vribioiule, spuse
Fred. Puteai sd adaugi ,,de natifletii dia doi®.

— Vasizicd avem un singur cilindru, ricit cu
aer, continud Bill, fara si se lase intrerupt, si, aten-
tie, in doi timpi! In prima fazi vom demonta cu
atentie motorul, piesd cu piesi. In acest scop, tre-
buie sd confectionim un extractor. Nu ne putem
pune cu ciocanul pe el, biieti!

Lui Fred i se intunec privirea, dupa care mormii:

— Chiar as folosi cu plicere un ciocan.
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— Trebuie reglat putin lantul transmisiei se- putea si modificim motorul, micsorand putin
cundare! volumul camerei de ardere din chiulasd. Moto-
— Cea mai importantd si in acelasi timp cea  rul va avea astfel o compresie mai mare si pute-
mai complexd operatiune pe care va trebui si o rea sa va creste, reducindu-i-se probabil durata
efectudm la motor este rectificarea cilindrului si ~ de viati. Ce ar putea, de asemenea, si il faci
echilibrarea arborelui cotit. mai performant ar fi lirgirea galeriei de evacu-
— Bill, nu putem face noi asta, e nevoie de ci- are, desi asta va duce la un consum sporit de
neva cu experientd. Trebuie si ne sfituim cu bu- combustibil.
nicul meu. — Nu mi-as face probleme in privinta asta,
— Bine, dar ne descurcim si inlocuim placa  spuse Arnie. Benzini se giseste si tot timpul va
de ambreiaj si si montim noii rulmenti. Am  fi ieftini.
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— Buni, Tony.

— Ia uite-1 pe Arnie! Salut, imi pare bine ci te
vid, biiete, mergi in inspectie?

— De fapt, de ce nu, imi face plicere si mi uit
la masiniria aia frumoasi a voastrd; am auzit cd ati
reusit sd construiti un motor in patru timpi.

— Ce faci aici, Schiopiild, ne studiezi masina?
Este ultima ta sansd, deoarece pe sosea o si o vezi

numai din spate, se auzi vocea rigusitd a lui Jack
cel Desirat.

— E o glumi destul de veche, Jack. Vad ci,
dupid cum ne-ai obisnuit, nu dai pe-afard de idei
noi. Vreau doar si-1 salut pe Tony si dispar ime-
diat.

— Poate ci as avea totusi o idee noud, spuse
Jack cel Desirat. Ce-ar fi si organizim o cursi?
Asa se va dovedi cine este cel mai bun si atunci nu
te va mai ajuta nicio pasire. Dar ce s-a intimplat?
Eviti? Ti-e teami, fricosule?

— La urma urmei, de ce nu? Stabilim mai intai,
data, locul si putem si incepem.

— Ne-am inteles! Atunci pa, Schiopiild, si bu-
curi-te de ultimele zile cu soare inainte si te scot
complet din actiune.

— De ce ti se spune Schiopiila? il intreba Tony,
dupi ce Jack pleca.

— Nu ai observat ci schiopitez?

— Nu, Arnie, iti spun, asa ca intre noi, ci une-
ori Jack se poartd ca un adevirat mitocan si incep
sd mad satur.

— Te cred, dar ai auzit ce a spus despre con-
cursurile alea? Nu se poate face nimic, Tony, vom
deveni adversari, spuse trist Arnie.

— Si ce-i cu asta? Dar poate vom reusi sd ri-
manem si prieteni, izbucni in rds Tony, apoi didu
mana cu Arnie si pleci sa dea vestea gistii lui.

O cursi de motociclete cu Jack cel Desirat, asta
da un spectacol!
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— ...dupd a cincea turd, printr-o manevri extraordinari,
Titch preia conducerea. Stimati spectatori, in mod sigur sunteti
de acord cu mine cind afirm ci asistim la un spectacol extraor-
dinar. S4 sperim ci Fred nu va lisa lucrurile asa, ci va incerca
din rdsputeri sd preia din nou conducerea si ci...



FORTA CENT

Cu motocicleta este bine s& circuldm prudent, astfel incat sa nu cddem. in primul
rand trebuie sa fim atenti la drum. Nu trebuie sa ne gandim cu infrigurare de ce
bate motorul, iar in acest timp sa intrdm intr-un zid. Totodatad este foarte nimerit
sa estimam cat de repede putem lua o curba. Si sé ne ocupam de fortele care
actioneaza asupra motorului in timp ce ia un viraj.

Mai intai este vorba despre o fortd centrifuga care incearca sa ne impinga
afara din curba. Valoarea ei este cu atat mai mare, cu cat ne deplasam mai
repede, cu cat motocicleta si corpul noastru sunt mai grele si virajul este mai
strans. Pentru echilibrarea fortei centrifuge inclindm frumos motocicleta si
nu ne ramane decat sa ne bazam pe faptul ca ceva ne va retine. Ceea ce ne
impiedica sa cddem nu este altceva decat forta de frecare dintre anvelope
si sosea. Intotdeauna forta de frecare trebuie sa fie mai mare decat
forta centrifuga. In caz contrar apare situatia neplacuta cand,
de pildd, roata din fatd poate sa alunece, si
numai printr-o minune nu produci
un groaznic accident. Marimea
fortei de frecare depinde de masa
motocicletei si a motociclistului
(in acest caz este bine sa ai
burta mare), dar in primul rand
depinde de cat de rugoasa, sau
dimpotriva, cat de alunecoasa
este suprafata pe care ne
deplasam.

RIFUGA $S1 FRECAREA

forta centrifuga forta de frecare pe o sosea uscata

i
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forta de frecare pe o sosea umeda

masa motocicletei +
masa motociclistului |\, 4

forta de frecare pe gheata
sau pe o suprafata cu praf.
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